Trafikafgifter og klimapavirkning
Af Hans Ege, Det gkologiske Radejn@bane.dk

Opgave, formal

I EU-kommissionens forslag af 23.1.08 til EU’s emeog klimapakke skal landenes &@dledning
fra "landbrug, individuel boligopvarmning og trafikeduceres med hvert sit %-mal, for Danmark
f.eks. 20 % inden ar 2020. Det er ikke muligt dyliie dette uden reduktioner for trafikken ud over
de krav til bilernes motorteknik, som evt vedtagEs) i 2008. Afgifter er et muligt virkemiddel.

Nordisk ministerrads udvalg for miljg og gkonomi fiaansieret en udredning om muligheder for at
reducere klimapavirkninger fra person- og varebil®r ses pa afgifter pa kab, eje og brug af kél: D
er vidt forskellige I@sninger i de nordiske landekalisering, teknologisk udvikling, konjunktureg o
sociogkonomi har ogsa betydning for udviklingerafikkens klimapavirkning. Dette behandles ikke
her, men der kan sagtens veere et betydningsfultishmellem f eks afgifter og lokalisering.

Afgifter og skatter i de nordiske lande
Som case er der sammenlignet priser og afgifterdpalgte bilmaerker i de nordiske lande.

Drivmiddeludgift 1 ar
dkr Udsalgspris ~ Registreringsafgift  Arlig afgift | alt Heraf skatter
Danmark 394.570 219,220 6.420 12,5093 4.050
Finland 260187 41.810 £.145 13.870 f.261
|sland 248,607 309 1.758 18.222 B.400
Norge 413.387 131.028 2.517 14117 4670
Sverige 219.078 o 3.512 13.136 3.8 34_

1. Stor dieselbil: Citroen Picasso zoo7, Grand Cg, 2,0 HDI 138 , vir+, fab med
automat gear, ikke EGG, slagvolumen 1997 cm3 , 13,5 km/1, *)

Drivmiddeludgift 1 ar
dkr Udsalgspris Registreringsafgift  Arlig afgift | alt Heraf skatter
Danmark ch8.178 334804 o, 000 18.88g 5. 746
Finland 345.710 54071 a51 15668 11.978
Island 372.554 45% 1.859 21.492 10.424
Morge L4276 3_51981 2.517 23.877 0.750
Sverige 226,552 o 1.746 18.473 7434
2. Stor benzinbil: Volvo Vyo, 2007, 2.5T, 147 kW, uden automatgear, slagvolu-
men 2531 ¢cm3, 10,8 km/ |
Drivmiddeludgift 1 ar
dkr Udsalgspris Registreringsafgift  Arlig afgift | alt Heraf skatter
Danmark 194.559 Bé.547 2.600 ] 2.463
Finland 114.385 13.347 2.949 B.434 3.974
Island 150,304 30% 1,140 15.522 7156
Morze 196,899 68.643 2.517 0.175 2842
Sverige 132.083 o 0z B.308 Z.451

3. Lille dieselbil: Volkswagen 1.4 TDI, 2008, Polo, 30, 8o hk, slagvolumen 1422
em3, 51 kW, 22,2 km pr |



Drivmiddeludygift 1 ar

dkr Udsalgspris Registreringsafgift  Arlig afgift | alt Heraf skatter
Danmark ::5;56;3 31.284 520 8.7568 2.860
Finland 87169 §.261 951 0.731 5.028
Island 121.810 30 % Ba8 9.693 4,701
Morge 137.417 14.645 2.517 10.874 H.606
Sverige 75.862 o 304 9.138 3.675
4. Lille benzinbil: Toyota Aygo 1,0 3-d, VVT-I plus, red, ikke automatgear, slag-
volumen 998 cm3, 50 kW, 21,7 km pr
Drivmiddeludgift 1 dar
dkr Udsalgspris Registreringsafgift  Arllg afgift I alt Heraf skatter
Danmark 392487 210.800 520 B.sgg 2.663
Finland 223.328 23.041 951 8.896 5.525
Island 248,607 30% 1416 g.061 4394
Norge 287.043 52.176 2.517 8.707 2.555
Sverige 217.487 i 334 8.541 3.437
5. Hybrid: Toyota Prius 2007, 1,5 aut, benzin, slagvolumen 1457 cm3, 57 kW,
23,3 km pr liter (50 % km pa el, 50 % pd benzin)
Drivmiddeludygift 1 ar
dkr Udsalgspris Registreringsafgift  Arlig afgift | alt Heraf skatter
Danmark 386,046 215.333 3.500 *} 16.063 4887
Finland Salges ikke Smlges ikke
Island
Morge 343.732 140.100 2.517
Sverige 132.359 o ooy 14.108 1345

6. Ethanol: Saab 93, 1.8T, biopower [ benzin (E85 dvs. 85% biobrzndstof),
uden automatgear, 4-d, Bio: 9,3 km pr |, Benzin 12,7 km pr |

Drivmiddeludgift 1 dr
Udsalgspris Registreringsafgift  Arlig afgift | alt Heraf skatter
Danmark 260,159 §9.414 7.080 14.615 3.074
Finland
Island 255.730 13 % 2.099 17.322 7.585
Morge 261.282 76.753 360 18.351 568y
Sverige 210.374 o 2,285 14.504 5.028

7. Varebil 1 diesel, Volkswagen Transporter combi 2008, 8 pers, 1,9 liter, 4 cyl,
Dieselpartikelfilter, 75 kW, slagvolumen 1896 ¢cm3, 13 km/|



Drivmiddeludgift 1 dr

Udsalgspris Registreringsafgift  Arlig afgift | alt Heraf skatter
Danmark 329,070 158.477 5,000 18,545 5642
Finland
Island 241.483 30 % 1777 19.175 9.300
MNorge 383.197 213.194 2.517 21.046 8.501
Sverige 204.446 o 1789 17.367 7.656

B. Varebil z benzin, Suzuki Grand Vitara 2.0, GLX, zoo7, med fartpilot, tigelyg-
ter, alrcondition og varme | sderne, uden automatgear, 5 dere, 140 kW, 11,0
km/| (Sverige dog 9,1 km/l)

Tabel 1. Bilmaerkers priser og afgifter 1.4.2008.
*) E85-biobraendstof seelges ikke i Danmark, biodibehandles, men der seelges ingen. Forhandler
oplyser: den karer som tilsvarende benzinbil -36%6,13,3 — 4,0 = 9,3 km/l.
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Figur 1, 1-5, de 5 farste modeller fra tabel 1 mesalgspris, heraf registreringsafgift

Konklusioner p& priseksempler:

- Bilpris. Biler koster mest i Norge og Danmark. De mestistofforbrugende er generelt dyrere
i Norge end i Danmark, omvendt for de mindst bramfftgbrugende. Bilerne er billigst i Sverige og
naesten lige sa billige i Finland.

- Redistreringsafgifterner ogsa hgjest i Norge og Danmark. De variererkst@ieselbiler har
hgjest registreringsafgift i Danmark, mens benxénlig varebiler har de starste afgifter i Norge.
Markant er registreringsafgifter pa 0 i Sverigenagsten 0 i Finland.

- Sammenhaeng mellem udsalgspris og registreringsdlgif er meget lidt sammenhaeng mellem
registreringsafgifternes starrelse og den fuldelgdpris pa den made, at nettopriserne eksklusiv
skatter ofte er lavere i lande med hgije registgaskatter end i lande uden — f eks er nettopriserne
ofte hgjest i Sverige, hvor der ingen registreraigit er. Det er maske ikke overraskende, da
leverandgrer og forhandlere i lande med hgj resgisigsafgift seger at holde priserne nede, fodat f
sa hgit et bilsalg som muligt. Forskellene antydeder ma veere forskel mellem kvaliteter og
avancer mellem landene og mellem bilmaerkerne. Deggd muligt, at bilsalgets hgje og ganske ens
andele erhvervsbiler (som kun er palagt registgsafgift i beskedent omfang) medfarer relativt ens
0g udjeevnede priser.

- Ejerafgifterneer hgjest i Danmark bade for person- og varelilerset dog fra sma biler og
hybridbiler. Sverige har de laveste ejerafgiftert®et fra for dieselbiler.

- Udaifterne til drivmiddel Der er hgje udgifter til drivmidler i Island. Hetover er udgifterne

altid hgjest eller pa niveau med de hgjeste i Nargmn afgiftsdelen heraf er aldrig stgrst i Norge.
Avancerne ma saledes vaere store i Norge. Dieskéafgir forholdsvis hgj i Island, mens
benzinafgiften er det i Finland.

Drivmiddeludgifterne er gennemgaende lavest i Dakr(igilligst i 4 tilfeelde og pa niveau med det
billigste i de gvrige tilfeelde). Samtidig er kerpelkaretaj hgjest i Danmark. Det tyder saledesma
sammenhaeng mellem afgiftsniveau og adfeerd. Danh@arkammenlignet med de gvrige nordiske
lande hgj registreringsafgift og lavt bilejerskaiens Danmark har relativt lave breendstofafgifter og
megen karsel pr. karetgi.
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Figur 2. Nye personbilers gennemsnitlige C®@udledning, g pr kart kilometer, benzinbiler —

med angivelse af de ar, hvor de enkelte lande haegnemfart afgiftstiltag til fremme af mindre

braendstofforbrugende biler.")
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Figur 4. Salg af personbiler pr ar, benzin.

Der ger sig formentlig en betydelig konjunkturfatswed geeldende for de arlige salgstal for
benzinpersonbiler, mens salgstallene for dieselrangbilerne synes at udvikle sig mere jeevnt. Men

tilsyneladende fglges konjunkturerne ikke helt &hdene.

1) De norske og finske tal for 2008 daekker ovesdiget i &rets farste 3 maneder.
%) De norske og finske tal for 2008 daekker ovesdiget i &rets farste 3 maneder.




Det er bemeerkelsesveerdigt, at salget af benzirdilealveret i Norge i de viste ar.
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Figur 5. Salg af personbiler pr ar, diesel.

For dieselpersonbilerne har der vaeret markanteiagedrn afgiftsniveauerne ved bilkgb. Dette har
haft stgrre betydning end konjunkturudsving. Derese kraftig stigning i salget af diesel-personbile

i alle landene. Der har veeret gunstige afgiftsftattior disse biler, men der har ogsa veeret
modemaessig fokus pa bl a diesel-4-hjulstreekke@ndge store biler ifglge salgstal fra Danske
Automobilimportarer, som ogsa viser, at salget@afre dieselpersonbiler naesten er helt udfaset igen
i 2008 i Danmark. | dag (2008) er naesten 50 % afoligte personbiler i Danmark dieselbiler, og
formentlig vaesentligt over halvdelen af diesellmitesaelges uden partikelfilter. Fra 2009 forventes
partikelfiltre i praksis at blive obligatoriske p g Euro 5-normerne for nye lette karetgjer
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Figur 6. Salg af varebiler pr ar, bencin og dieseilsammen

3 Det skal dog bemaerkes, at ogsd Euro 5 normerrietferkaretgjer males som masse
(mg/km). Derfor kan det ikke udelukkes, at fabriteane vil kunne leve op til kravet uden
partikelfilter — uden at maengden af ultrafine paeti (som ikke bidrager vaesentligt til
partikelmasse) reduceres vaesentligt. Dette vaprietad der skete med Euro 4 og 5 for
tunge karetgjer, hvor man ogsa pa forhand forventatkravene ville medfare brug af
partikelfiltre
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Figur 7. Person og varebiler pr indbygger 2006/07.
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Figur 8. Kgrte personkilometer i gennensnit pr persnbil i 2004.

ktons CO4-a2k- 1990 2005/ /06* Stigning 200506 Stigning
vivalenter pr dr 19g0-05/06  -niveau pr 1000 2005/ 06-

indbyggere (tons) 2020
Danmark g9.250 12157 31% 2,22 ** 16 % 2008
Finland 10,900 12.000 10% 2,30 12.8o0 7% 2005
Istand G40 Fits] 17 % 2,40 2006
Morge 7.952 10,100 27 % 218 14140 40 %o 2006
Sverige 16,829 18.675 11% 2,10  20.69 2% 2005

Tabel 2. Vejtrafikkens CO,-emission i landene (inkl lastbiler, busser mv).
*) Det har ikke veeret muligt at skaffe tal fra 20f06 alle lande.
**) Infrastrukturkommissionens prognose frem tillZ0forudser 10% stigning i G&mission.



dkr. Kab af bil Eje af bil Drivmiddel, afgift pr liter *)

Danmark Registreringsafgift. Gran eferafgift efter energi- Energi- og CO,-afgifter
Typisk 25-60 % af bilpris. En  forbrug. Benzin: 36+2 % af salgspris.
rekke tilleg op fradrag. Pris  Benzinbiler: 260-g.230 Diesel: 24+2 % af salgspris
og energiforbrug bestem- kr./ar Dieselbiler: 80-12.530 Benz Diesel
mer % kr.far Energiafg  3.66 2,40

CO,-alg 0,22 0,25
| alt 3,88 2,74

Finland Typisk 15-30 % af bilpris. | das: Fostdel+vagtdel Benzin Diesel
CO,-afhaengig fra 1.1.08 Fra 2o10: COz-del + veegtdel 4,06 2,71

Island Vareafgift. z0/27% af fuld 235-2.835 kr. pr ar athangiz Benzin Diesel
pris, 30/45% af forhandler-  af veegt 3,03 2,97

pris for smd/store biler,
under/over 2000 cc

Marge Engangsafgift. Arsafgift Benz Diesel
Typisk 11-67 % af bilpris, Benzin: 2.517 Kr Drivm.skat 408 3,17
grundiag: Diesel uden partikel-filter: CO,-afgift 0,78 0,52
egenvagttelfekt+C0, 2.024 kr | alt 4,83 1,60

Omregistreringsafgift
7-20.,000 efter vaegt

Sverige 0 ) Arlig afgift Benz Diesel
- zo0s-modeller og #ldre Energiskat 2,35 1,02
efter vagt CO-afgift 1,86 2,39
- 2oo6-modeller og yngre | alt 4,21 3,31_

efter CO5-udslip

Tabel 3. Afgifts- og skatteregler i nordiske landehovedtreek, personbiler, danske kr.

*) Blyfri

**) 1995-2000 afvikledes "bilaccisen” (registrerisafqift) i Sverige. Den var dog beskeden
pa 3-5% af salgspris.

Generelt er der store forskelle og gennem arengenaamdringer i afgifter pa biltrafik i de nordiske

lande. Ved kab af bil er de sterste afgifter og skemste variation for biler i Danmark og NorgedBa

i Norge og Danmark har nyligt indfarte starre diéfietieringer i satser medfart, at en stgrre anidel a
nybilsalget er overgaet til mindre biler og diedlelb Tilsvarende udvikling er pa vej i Finland.

Danmark 25 | Danmark: Ved bilkeb betales 25 % af forhandlerens pris

Finland 22 uden afgifter, Drivmiddel: ogsa moms pa ener-

Istand 24,5 gi- og CO,-afgifter

Morge 25 MNorge: | Morge betales moms ogsd al afeifter béde
vid kpb af bil og drivmiddel

Sverige 25 Sverige: | Sverige l®gges moms bade pa skatterne ved
kab af bil og drivimiddel

Tabel 4. Moms ved kgb af bil og drivmiddel 2008.



Bilkgb

Danmark  Registreringsafgift

Eje af bil

Gran eferafgift

Drivmiddel

Andet

Normale afgifter pa Maormal afsift

Elbiler: o kr, indtil 2012 reduceret stram Elbil: - P-afgift i
Keabenhavn
Finland - -
Island El-, metan-, og hydra-genbi-
ler: -17.006 kr registrerings-
afgift
Norge Engangsafgift Arsafgift Elbiler fritaget for
Elbiler; o Erhvervshiler + P-afgift og bom-
Ethanolbil: -g.464 kr elhiler:  -350 ki, penge

Hybrid: -10% for vegt
Omregistreringsafgift
Elbiler: o

Lavere afgifter

Sverige 0.
*Miljabiler™ gives miljg-
praemie pd 7.052 kr

Helt fritaget for

punktskatter

Tabel 5. Hovedtraek af afgifts- og skatteregler i deordiske lande, biler med alternative

drivmidler, danske kroner.

Antal biler og % ' Personbiler Varebiler
Benzin % Diesel Benzin Diesel
Danmark, 2006 112.966 73 H1.421 27 5.B86 g 56868 g1
Finland *}
Island, zo07 10.758 [t 5.007 32 "] 2 45 a8
Morge, 2006 56.000 51 53,000 09
Sverige, 2006 195,000 78 56000 22 f4.068 10 35.033 Q0

Tabel 6. Solgte nye biler pr ar, fordeling p& perso- og varebiler samt benzin- og

dieselbiler.

*) De finske tal er ikke opdelt pa person- og vierb

Personbiler Varebiler

Gennemsnitlig alder Gennemsnitlig
2000/01 2006 Andel over 10 &r alder Andel over 10 dr
Danmark 7.8 a,1 ar 38 % 24 %
Finland 10,4 10,5 ar
Island g,2dr * 9.9 ar
Morge 9.9 10,2 ar 60 % 7,0 4ar
Sverige 0,6 g1 ar &3 %o Tal findes ikke Tal findes ikke

Tabel 7. Person- og varebilers gennemsnitlige alder

*) Andre biler



Personbiler Elbiler Hybrid Gas Hydrogen | alt, % i forhold til

personbilpark,

Jf tabel 67
Danmark 151 o ] 12 a 0,008 2006
Finland ] o o 200 n] 2,008 2007
Island 2 300 100 10 0,191 2007

Morge 1.500 2,250 55 176 o 0,191 2006

Sverige 126 80,034 9.508 10,896 o 2,417 2007

Tabel 8. Personbilpark, antal biler pa alternativt breendstof. Ethanol = biobraendstof

Benzin Drivstofafgift ~ CO.-afgift Moms Ar
Danmark 3,BB kr. 0,22 kr, 2,16 kr, zonk
Finland
Island 4,96 kr. 1,93 kr.
Norge 4,28 kr. o.82 kr, 2008
Sverige 421 kr. 1,86 ki, 26% 2008
Diesel Drivmiddel {‘_D._.rafgiﬁ Moms Ar
(svovifri) -afgift (april o8)
Danmark 2,43 kr, 0,25 kr, 2,10 kE, 2008
Finland

_Island &4,095 kr. o kr. 1,98 kr, 2007/ o8
Morge 3.30 kr. 0,55 kr, 2008
S'ulerige 3.31krn 2,29 kr, 25% 2008

Tabel 9. Afgifter pa drivmidler i landene, dkr

Salg Bestand Ar
Danmark 38 % 7.2 % 2007-08
Finland *}.25 %
Island
Morge 32 % 11,3 % Salg: 2008
Bestand: 2006
Sverige *¥) 35-40 W &% 2007

10

Tabel 10. Firkabiler som andel af de arlige salg ogf bestanden.
* af de 25% er 3 ud af 4 "frie”, dvs ogsa til prileeug
**) Af de svenskproducerede biler er det 70-90%;, sielges som firmabiler.

etra/ioo0 | Benzin, Benzin, Diesel, Diesel,

punktskat pris punktskat pris
Tyskland G6.4,50 1441,50 47040 1360,17
Danmark 550,13 1435,21 366,57 1360,00
Sverige 552,41 1373086 042,27 1426,52
Finland 611,31 1417.42 330,12 1233,63

Tabel 11. Oil Bullerin http://ec.europa.eu/energy//bulletin/2008_en.htm
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Principper Fradrag pr kilometer

Danmark kKm-fradrag uafh®ngigt af transportmid- | Pr dag: o-24 km intet fradrag
del. 25-100 Km 1,83 kr. pr. km
Ved store afstande falder km-fradrag. Over1oo km 0,02 ki pr. km
Udkantsomrader: intet fald ved lange Udkantsomrader: alt ud over 24 km: 1,83
afstande. kr/km
Erhvervsmassig karsel i egen bil, Erbwvervskarsel: fradrag pa 3.47/1.83 kr./km
Skattefrited for over og under zo.000 kmjar

Finland Fradrag | beskatningsbar indkomst for 1,64 kr, pr. km for bilkarsel, hvis der ikke er
billigste rejsemulighed. Max 52.197 kr. i | adgang til kollektiv trafik
fradrag pr. dr

Island

Morge Fradrag uafh@ngigt af de faktiske rejse- | kr. 1,32 pr. km (kr. 0,65 pr. km for rejser over
amkostninger. Fuldt fradrag ved sam- 35 ooo km per ar), Dog bundfradrag pa kr,
karsel 12.030 (indtzgtsaret 2006)

Sverige Fradraz for udgzift over 6.362 kr. ved Ezen bil: 14,71 krf10 km

mindst 2 km's afstand tl job hver vej,
hiludgifter kan fratreekkes, hvis der kan
spares 2 timer ved bilkarsel

Firmabiler hvor arbejdsgiveren Tkke betaler
drivmiddel 5,17 {diesel) eller 7,55 kr/10 km.

Tabel 12. Hovedprincipper for skattefradrag for karsel mellem bolig og arbejdsplads,

dkr.



Konklusion

Analyserne i denne rapport tyder pa, at nogle tigér meget adfeerdsregulerende - andre mindre

Det ma anbefales, at der ses videre pa disse tsgyotaed modelkarsler af udviklingsforlgb ved de
vigtigste gennemfarte afgiftseendringer. Afgiftersdirekte haenger sammen med en mulighed for
aktive kgbshandlinger rummer formentlig de bedstiigheder for adfeerdspavirkning.

Bilkgbsafgifterhar tilsyneladende klar sammenhzaeng til bade abtflbilkgb og iseer til arten af
bilkgb. Sma niveauer eller marginale andringeiafauet har ikke haft stor betydning for bilsalget.
Men det absolutte niveau for bilkgbsafgift har lketiyg for bilejerskabet i et land. Farst og fremimes
er bilkebsafgifter et effektivt instrument til pékning af de konkrete kab i mere miljgrigtig retmin

De arlige ejerafgiftenar naeppe stor betydning hverken for omfangeiisdlg eller modelvalg. Der
kan veere en vis betydning for skrotningshastigiiestl 11,3, men dette er ikke markant og
bilparkens alder i de nordiske lande — og eendringiparkens alder med tiden — tyder pa, at det
faktisk ingen betydning har, jf opsamlingen i af$hil.

Breendstofafgiftern&ar til gengaeld blandt andet betydning for kesefsing og i et vist omfang
ogsa for valg af biltype

For erhvervsbiler (herunder taxa) og varebiler #tani flere af de nordiske lande — formentlig alle
gares meget mere for at give incitament til,(®@sparende valg.

Differentierede afqifter virker

Der er konstateret mange eksempler. Her kan nagtnes:

. Indfarelse af differentieret bilaccis (registresadpift) i Sverige i 1987 betad hurtig
indfgrelse af katalytisk udstadning.

. Engangsafgift i Norge og registreringsafgift i Daarindifferentieres fra 2007 efter GO
udslip/energiforbrug.

. Der var ingen C@afhaengighed i Finland far i ar, og derfor ingeielgf— men en sendring
med differentiering fra 1.1.2008 viser hurtige pdelige effekter ogsa her i form af faldende,£0O
udslip i nye biler.

. Differentieret benzinpris i Danmark efter blyindtaldfasede naesten blyholdig benzin pa
kort tid i 90’erne
. Lavere afgift pa svovlfattig.diesel har sikret hgidg total omleegning i flere nordiske lande

Treengselsskatter/kgrselsafgiftemmnpenge kan anvendes med vidt forskellige formétpde og
resultat. Eksemplerne fra Stockholm og London yiaeder er mulighed for med sadanne afgifter at
reducere trafikkens C&belastning maerkbart, hvis det kombineres med bmeessig udbygning af
den kollektive trafik. Forberedelserne til indfa@elaf et landsomfattende system i Holland (fra 2011
for lastbiler og for personbiler fra 2018) tydersaga, at der er lovende perspektiver i nationale
systemer.

Primaere anbefalinger

- reqistreringsafgiffor bilkab bgr analyseres videre og kan formeraligpefales som velegnet
instrument til C@-begraensning, fordi der er tegn pa en effekt fipabkens starrelse, men farst og
fremmest fordi det er et glimrende instrument &Vipkning af forbrugsvalgene i G@educerende
retning, hvis afgifterne har en vis stgrrelse. fiéghe bar veere generelle, s visse trafikantgnuppe
ikke stilles veesentligt gunstigere, som ved de kiagsiipladeordninger.

Differentieringen af taksterne bgr veere enddaetemd den, der gaelder i Norge (som pt. er den
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sterste differentiering i Norden), f eks med bligiler for udslip pa under 100 g/km og dyre biler
med udslip pa over 140 g/km.

- Firmabilerbar gives starre incitament til lille G@dslip, jf. at f eks svenske formansbiler til
godt 300.000 sv kr er det skattemaessigt mest fagtlge. Det er en klar mangel, at bl a erhvervsbile
(herunder taxa) og varebiler ikke gives incitamér€@O,-besparende valg. Der bgr suppleres med
aftale om ordning ved landeskift, s& landeskiftdibejere er muligt, men sa der heller ikke skabes
genvej til billige CQ-belastende biler fra andre lande.

- En samlet trafikreduktion i stgrre byer er ngdvgndi

- Karselsafgifter og parkeringsafqgiftddet anbefales, at der indfares treengselsafgiftsarie
byer, og efterhanden kerselsafgifter ogsa pa ldadspette kan ske som en ekstra afgift, eller med
modregning i ejerafgifter og benzinafgifter og esgsa delvist i registreringsafgifter. Ud fra de
ovenstdende reaktionsmgnstre ma det antages, @gskevil veere klar pavirkning af karselsomfang,
transportmiddelvalg mv, hvis kerselsafgifterne eiéintieres efter CQudslip. Parkeringsafgifter og
beskatning af gratis parkeringsmulighed ved firrmadgsa indfares generelt i byer.

- Drivmiddelafgifterne har en tydelig effekt pa kdssenganget. Det er udmaerket at pavirke til
dieselkgrselda det sparer GDmen kun forudsat det sikres, at partikelforurgrag NOx-udslip ikke
ages, dvs at partikelfilter og katalysator bgr vedniggatorisk -,sa problematikken med bl.a.
nanopartikler handteres

- Drivmiddelafgift pa diesel og benziRriserne bar vaere pa niveau med eller lidt oviseme

i Tyskland. Af hensyn til greensehandelsproblemerixaserne isaer for lastbiler ikke veere hgjere end
dette i Danmark, men maske i de gvrige nordiskddan

Sekundaere anbefalinger

- drivmiddelskatpa diesel og benzin: starre energiudbytte aftendiesel medfarer starre
eksternalitetsbelastning ud over O liter. Dette bgr indga i fastleeggelse af skaiteafgifter, men
CO, vejer tungest.

- Hovedveegt i anbefalinger bar ligge i tiltag, som gaget ved klimaproblematikken

- Rejsefradrag for bolig-arbejdsstedsrejse mv

Fradragene bgr veere omkostningsuafhaengige og hecaftitandsafheengighed. Fradrag tilskynder
gennemgaende til laengere transport og hgjere onikgst = flere og starre biler og lange
transporter.

Kilometer-afthaengighed fremmer byspredning og gder@islip.

Klima bgr taenkes ind i reglerne, sa der hverkeénaitament til at kabe miljgbelastende biler eller
rejse langt.

Det anbefales ogsa at

- forskelle i drivmiddelafgifter udjaevnes mellem |lané, f eks dieselskatters forskellighed
farer til uhensigtsmaessig omvejskarsel og graensiehan

- samarbejdé eks i Norden for at fa billige systemer til "&iheterskattesystenieor
personbiler og lastbiler. Lastbilerne bgr have orgrgrst.

- Der er ingen grund til at fremme udskiftningshastiden af bilparken, dog kan der veere en
markant CQ-effekt, hvis der alene skiftes til biler med diesetorer. Dette kan dog have andre og
uheldige miljgmaessige konsekvenser, hvorfor devamd& krav om partikelfilter og katalysator pa
dieselbilerne.

- | Californien er der nu forsgg med at betale ardiejgere hgjere lgn i stedet for gratis
parkeringspladsDette har vist sig at veere en vellykket stratiégit reducere brug af privatbil til
arbejde. Dette forsgg bar ogsa udfares i de nardéside.
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Bilag. Case DK.

Mal

Regeringen fastsatte i 2002 et "pejlemaerke” (hvitkemindre bindende end et "mal”) om at
reducere transportsektorens LA@islip med 25 % i 2030 i forhold til 1988. | folddil i dag, hvor
niveauet ligger knap 40% over 1988-niveauet, betgdeen 48 % reduktion frem mod 2030.

1 1999 ("Lupoloven”)og 2007 (Knaekpunkt ved 16 g £kin for nye biler) blev registreringsafgiften,
som betales ved kgb af bil, @endret for at fremntedédoiler med lavt energiforbrug. 1 2006 og 2007
er afgifterne aendret for ogsa at reducere udsliaetfkler.

Ogsa den halvarlige afgift for at eje biler er (fdler indregistreret fra 1. juli 1997) indrette§
braendstof-forbrug og dermed ¢€@dledning bestemmer afgiftens starrelse, f eldearmest
benzinforbrugende bil 35 gange sa dyr i "grgn éjgita som den mindst benzinforbrugende.
Regeringen skriver juni 2007 i debatoplseg om eatesgi for beeredygtig udvikling, at den arbejder
for, at CQ-udslippet fra nye biler reduceres fra gns 161 kgt kilometer (2006) til 120 g i 2012 og
100 g i 2020 (1). | energipolitisk aftale febru®@03 aftaler regeringen og i partier i Folketingst,
brintbiler skal fritages for afgifter, elbiler skiahve forleenget deres afgiftsfritagelse ud ove2201

Myregistrerede personbilers gennemsnitlige CO2-udslip -
Danmark

EU[E’ T e by 112 1 -

S Seeoe > i

160 i " wed
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Figur 9. Nyregistrerede bilers gennemsnitlige C@udslip g/km.

Bilbestand i Danmark, 31.12.06 31.12.04
| alt Pr 1000 indbygg.
Personbiler (privatejet + erhvervsbil) 2.013.899 369,7 Private 1.755.425
| erhvervene 139.224
| alt 1.915.821
Varebiler 0-2.000 kg, 44.473 8,2 52.805
2.000-3.500 kg 414.495 76,1 336.004
| alt 458.968 84,3 388.809
Bilparks alder Andel over 10 &r, 31.12.06: Gennemsnitlig alder:
Personbiler: 38 ¥Personbil 9,1 ar
Varebiler: 24 %
Bilpark drivmiddel, 31.12.06 Antal %
Personbiler: Benzin 1.758.286 87
Diesel 256.444 13
El 151 0
Gas 12 0
| alt 2.013.893 100
Varebiler Benzin 95.563 21
Diesel 363.345 79
El 35 0
Gas 18 0
| alt 458.961 100




Nye biler pr ar, ca gennemsnit 2000-06, - perdenbi 121.000
- varebiler ***) 41.000

| alt 162.000

Ophugning pr ar ca - personbiler 97.000
- varebiler 3.000

| alt 100.000

Miljgbelastning, CQ alle nyregistrerede personbiler

2000: 180 g/km

2006: 164 g/km

Tabel 13. Bilparken i Danmark *

Gennemsnitlig egenvaegt for nyregistrerede personbil er pr. halvar

1400

1300 -

kg. 1200 +—
1100 - ._/_/_4%

—e— Benzinb., husholdninger —=— Benzinb., erhverv
Dieselb., husholdninger Dieselb., erhverv

Figur 10. Udvikling i gennemsnitlig egenvaegt for pesonbiler, °)

Hbestund af varebiler (=2 tons)
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L,
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Figur 11. Udviklingen i bilparken 1966-2030, hgjt senarium (millioner biler). Kilde: DTF 2007

*) Kilde: "Vejtransporten i tal og tekst”, 20@Militeerets biler er ikke inkludergsamt "Nggletal
for transport 2005”, Transport- og energiministetiddanmarks Statistik. Befolkning i Danmark
31.12.06: 5.447.000. Varebiler: har vaegt op tilt8tts fra og med 1995. Far da var greense til

lastbiler 3 tons.

®) Kilde: www.vejdirektoratet.dk
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Figur 12. Udviklingen i bilparken 1966-2030, lavt senarium (millioner biler). Kilde: DTF 2007
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Figur 13. Arskarsel pr bil 1980-2030, person- og vabiler, hgijt scenarium, (km/ar), DTF 2007

Sammenfattendiear den historiske udvikling vist jeevnt stigendéahbiler, karsel pr bil og veegt pr
bil — dog med visse konjunkturmaessige udsving.risienmer 2007 er der dog tilsynelandende
indtradt en aendring, sa nye biler er lettere etiihéire. Der foreligger desveerre ikke data foralett
endnu.

Til gengeeld er motorteknikken Igbende forbedretesaltatet alt i alt "kun” er blevet den omtalte
veekst i energiforbrug til transport i Danmark p&d@E994-2004).

Det ma ogsa konstateres, at de senere artierslingviked flere biler, som i gennemsnit karer
laengere, ventes (og planleegges, jf Infrastrukturk@sionen) at fortsaette de neeste 25 ar.
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