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Den miljggkonomiske vismandsrapport indeholder to kapitler. De ligger i forlaengelse af rapporten,
Ykonomi og Miljo, 2020, der blev udgivet i foraret, og som omhandlede omkostningerne ved at na
70 pct.-reduktionsmalet i 2030. Det aktuelle diskussionsoplaeg indeholder falgende kapitler:

» Beskatning af privatbilisme
» Beskaeftigelseseffekter af drivhusbeskatning

Den nuvzerende bilbeskatning er ikke malrettet de gener, biltrafikken skaber

Biltransport er vigtig for produktion, forbrug og menneskers interaktion i samfundet. Men biltrafik
skaber ogsa gener i form af ulykker, treengsel, staj, luftforurening og udledning af CO.. Omfanget af
disse gener afhaenger af, hvor meget, hvor og hvornar der kares, mens den nuveerende beskatning i
hej grad er palagt bilkeb og —ejerskab, der ikke i sig selv medfarer gener for andre. Frem mod 2030
forventes biltrafikken at stige, og den gennemsnitlige beskatning pr. kart kilometer vil pa det tidspunkt
veere vaesentligt mindre end omkostningerne ved de gener, en gennemsnitlig billist pafgrer andre ved
at kare én kilometer ekstra.

Miljggkonomisk vismand, Lars Garn Hansen udtaler:
“I dag er bilbeskatningen lidt for lav i forhold til de gener, karsel med private biler medferer, og frem
2030 ma misforholdet forventes at blive betydeligt storre.”

“Den nuvaerende bilbeskatning er ikke tilstraekkeligt malrettet de gener, biltrafikken paforer andre. Det
geelder seerligt for registreringsafgiften og den arlige ejerafgift, der er rettet mod kob og ejerskab,
mens brug af bilen de steder og tidspunkter, hvor korsel skaber de storste gener, ikke beskattes.”

Malretning af bilbeskatningen mod biltrafikkens gener vil give en stor samfundsekonomisk gevinst
En omlaegning, der malretter biloeskatningen, betyder, at registreringsafgiften afskaffes, ejerafgiften
reduceres, og at der indfgres GPS-baserede korselsafgifter. Karselsafgiften per kart kilometer vil
veere hgjere i myldretiden i byerne, hvor generne ved karsel er store, og lavere pa landet, hvor
generne ved karsel er sma. Endelig malrettes afgiften pa benzin og diesel, sa den afspejler en CO.-
afgift pa 1.200 kr. pr. ton.

Miljggkonomisk vismand, Lars Garn Hansen udtaler:

“Vi vurderer, at en malretning af bilafgifterne vil kunne give en samfundsekonomisk gevinst pa 20 mia.
kr. om dret. Selvom beregningsforudsaetningerne er behzeftet med usikkerhed, og implementeringen
vil tage tid, er den forventede gevinst sa stor, at vores klare anbefaling er, at en omlaegning bor
gennemfores.”



Omlaegning vil fore til mindre traengsel og faerre ulykker

Beregninger i rapporten viser, at omlaegningen kan forventes at reducere det samlede antal karte
kilometer, og at karslen saerligt mindskes der, hvor den skaber de starste gener, herunder i byerne.
Det reducerede karselsomfang betyder, at omkostningerne ved treengsel, ulykker og forurening falder,
hvilket giver en samfundsgkonomisk gevinst for alle. Beregningerne viser endvidere, at bilister uden
for byerne umiddelbart vil f4 en gevinst ved omlaegningen, og det vil de laveste indkomstgrupper
ogsa. Omvendt vil de hgjeste indkomstgrupper samt billister i byerne isoleret set tabe pa
omlaegningen. Tabet for disse grupper er dog langt mindre end den forbedring af de offentlige
finanser, som omlaegningen indebaerer. Anvendelsen af det betydelige offentlige merprovenu bliver
dermed afgerende for den endelige fordelingsprofil.

Miljggkonomisk vismand, Lars Garn Hansen udtaler:

“Omlaegningen vil fore til feerre ulykker og mindre treengsel, stoj og luftforurening. Det bidrager til den
samfundsokonomiske gevinst. Samtidig vil lavindkomstfamilier og familier uden for byerne fa bedre
mulighed for at anskaffe en bil, og det er et andet element i den samfundsekonomiske gevinst.”

“Den foresldede omlaegning vil indebeere en forbedring af de offentlige finanser pa 15 mia. kr. om &ret.
Hvordan man politisk beslutter sig for at anvende dette provenu, bliver afgarende for de samlede
fordelingsvirkninger af reformen. Den samlede gevinst er dog sa stor, at de fleste vil kunne opleve en
nettogevinst.”

En ensartet CO.e-afgift vil ramme virksomheder og deres beskaeftigede forskelligt

Ifalge beregninger praesenteret i Miljiog og @konomi, 2020 vil en ensartet COe-afgift pa 1.200 kr. pr.
ton veere tilstraekkelig til at na det danske reduktionsmal pa 70 pct. i 2030. Beregningerne viste, at en
ensartet afgift vil mindske beskaeftigelsen i landbruget og i visse dele af industrien, men ogséa at den
samlede beskaeftigelse ikke vil &endre sig naevnevaerdigt.

Beregningerne i den aktuelle miljggkonomiske vismandsrapport viser, at der ogsa inden for brancher
er stor forskel pa, hvordan de enkelte virksomheder og dermed deres ansatte vil blive pavirket.
Beregningerne viser derudover, at antallet af job, der er i risiko for at forsvinde, er starst i den vestlige
del af landet, og at de ansatte, der har storst risiko for at miste deres job, typisk har kortere
uddannelser og bor pa landet. | landbruget er ca. en tredjedel af de lanmodtagerjob, der er i risiko,
besat af udenlandsk arbejdskraft fra Europa, mens ca. en tredjedel af de udsatte selvsteendige vil na
pensionsalderen inden 2030.

Miljggkonomisk vismand, Lars Garn Hansen udtaler:

“Ved en ensartet afgift vil der veere job, der forsvinder, isaer i landbruget, og job, der opstar i andre
brancher. Kravet til uddannelseslaengden i de job, der opstar, ma ventes at vaere storre, end i de, der
forsvinder. Det rejser behovet for fokus pa efteruddannelse frem mod 2030.”

| industrien star fa virksomheder for hovedparten af udledningerne. | 2018 stod de fem starste
udledere i industrien saledes for 62 pct. af de samlede udledninger, mens de samme virksomheder
kun stod for 3% pct. af den samlede beskaeftigelse. Omvendt er 97 pct. af de beskaeftigede ansat i
virksomheder, hvor afgiftsbetalingen ved en ensartet CO.e-afgift udger mindre end 2 pct. af de
pageaeldende virksomheders samlede omkostningerne.

Miljggkonomisk vismand, Lars Garn Hansen udtaler:
“Det er fa industrivirksomheder med fa beskaeftigede, der star for starstedelen af industriens samlede
udledninger. Hensyn til disse virksomheder bor ikke sta i vejen for en ensartet CO-afgift i industrien.”



Vismandsrapporten, Dkonomi og miljg 2021, er udarbejdet forud for mgdet i Det Miljo-
gkonomiske Rad, den 7. december. Vurderinger og anbefalinger i rapporten og i denne presse-
meddelelse er alene formandskabets.

De @konomiske Rads formandskab bestar af: Carl-Johan Dalgaard, Nabanita Datta Gupta,
Lars Garn Hansen samt Jakob Roland Munch.

Rapporten og denne pressemeddelelse er klausuleret til tirsdag den 7. december kl. 12.00. Der
indkaldes til pressemgde om rapporten:
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